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Bauteilbeschreibung im Anhang!

ACHTUNG:

Bei abgeschlossener Luftzuleitung zum Brennkammerkopf oder bei abgebautem
Brennraumkopf offnet das Treibstoff-Hauptmagnetventil nicht und es kann kein Treib-
stoff kommen.

Heizgerat startet nicht:
Trotz gedrucktem (nicht aufleuchtendem) Storknopf hort man kein Gerausch einen

laufenden Elektro- Motors und es ist auch kein Druck am Zeiger des
Olpumpenmanometers.

Prufvorgang:

a) Bei Stromausfall oder Trennung der Stromverbindung wahrend des Betriebs:
Ubertemperaturschalter dricken. Dieser befindet sich auf dem Schaltkasten. Der
grof3e Deckel mit der Aufschrift Puls-air muss dafur mit den 2 Schrauben entfernt
werden. Vorne am gelben Schaltkasten in eine schwarze Plastikkappe, diese heraus-
nehmen und mit einem kleinen Schraubenzieher reindrucken. Bis Baujahr 2001 und
ab Baujahr 2015

b) Nach o6ffnen der gelben Armaturentafel ist unten rechts eine Sicherung mit 3,15 Am-
pere. Prufen, ob die Sicherung intakt ist. Bis Baujahr 2022, danach Sicherungsautomat.

Trotz Kontrolle von a & b l[auft der Pumpenmotor nicht d. h. auch kein Druck am
Manometer.

Prufvorgang:

Unteren Geratedeckel éffnen, Olpumpe mit Imbusschraube lockern und nach rechts
seitlich wegschieben, prufen, ob sich die Pumpe leicht dreht und ob der Plastikmit-
nehmer unbeschadigt ist. Dann Gerat einschalten u. prufen, ob sich der silberne Motor
dreht. Dreht sich der Motor nicht, ist mit einer Pruflampe zu kontrollieren, ob am Mo-
torkabel Strom ist. Ist kein Strom vorhanden so ist das Steuergerat kaputt (Sicherung
gepruft?). Dreht sich der Motor nicht oder nur langsam und kraftlos, dass er die Pumpe
nicht antreibt, so ist der Motor kaputt.

Dreht sich die Olpumpe schwer, ist die Olpumpe zu erneuern. Den Plastik Mithehmer
an der Pumpe prufen, ob er eventuell ausgeschlagen ist oder einen Riss hat und d
eshalb die Pumpe nicht mitnimmt.

Weist der Plastik Mitnehmer ein Bild auf, dass auf zu starke Warmeentwicklung
hinweist, konnte der Motor defekt sein oder in nachster Zeit kaputt werden.

Der Motor ist dann zu ersetzen.



Trotz genugend Oldruck keine Funktion des Puls-air

Gelben Brennraumkopf nach 16sen der Olleitung (SchlUssel 12 mm), nach lockern des
Schlauchbinders der Luftzuleitung und herausziehen der Luftzuleitung und losen der
Befestigungsmuttern (Schlusselweite 13 mm) Brennraumkopf an der Unterseite von
eventuellen Ruskrusten reinigen. DUse auf3erlich reinigen oder erneuern.

Bei abgebautem Brennraumkopf Gerat kurz fur 1- 2 Sek. Einschalten und schauen ob
Zundfunke zwischen den beiden Kerzenelektroden Uberspringt. Der Abstand zwischen
den beiden Kerzenelektroden soll ca. 3 -5 mm sein. Ist kein Funke vorhanden, zieht
man beide Kabel ab u. halt es ca. 3-5 mm gegeneinander.

ACHTUNG: HOCHSPANNUNG! ISOLIERZANGE VERWENDEN!

Ist Funke vorhanden kdnnte der Keramikisolator einer Zundkerze gebrochen sein, so
dass der Funke auf die Masse Uberschlagt. Die Zundkerze ist zu erneuern.

Ist auch am Zundkabel kein Funke vorhanden ist die ZUndspule kaputt.

Das kennt man auch am aul3eren der Spule, die Risse hat.

Abhilfe: ZUndspule u. Steuergerat erneuern, DUse erneuern.

Olpumpe dreht sich leicht, Pumpenmotor dreht sich schnell und trotzdem geringer
Pumpendruck:

Sieb in der Olpumpe, welche an der Pumpe auf der rechten Seite im Pumpengehause
mit 4 Imbusschrauben (4 mm) angeschraubt ist abnehmen und Sieb reinigen. Olfilter
erneuern, letztlich Olleitung prufen. ,0* Ring d. h. groBer Dichtring bei
Olfitlerschauglas undicht oder fehlt. Beim Filtertausch nicht eingelegt (vergessen ein-
zulegen oder herausgefallen).

Gerat startet ganz normal aber nach ca. 2 - 3 Min. wenn der Ventilator anlaufen soll ist
die Sicherung kaputt: Ventilator kaputt, Ventilator erneuern!

Olpumpenmotor [auft normal an aber nach 10 Sek. Brennt immer die Sicherung durch:
Magnetventil am Hauptmagnetventil defekt, Magnet erneuern.

Olpumpenmotor lauft, Olpumpe hat genltgend Druck, das Gerat geht immer nach
10 — 20 Sek. auf Stérung, d. h. die Storlampe leuchtet auf und es kommt bei
abgeschlossener Treibstoffleitung kein Treibstoff.

Ursache:

Hauptmagnetventil kaputt, Ventil erneuern. Das Hauptmagnet-Ventil befindet sich ca.
30 cm vor dem Messingdusenstock in der Treibstoffleitung.

Abhilfe: Magnet am Hauptmagnetventil kaputt, Magnet erneuern.

Steuergerat kaputt, Steuergerat erneuern!

Prufen, ob der Unterdruckschalter (links unten am Armaturenkasten) richtig d. h. auf
1,5 bis max. 2 eingestellt ist.

Des Weiteren ist zu prufen ob nicht eventuell Kondenswasser im Auspuffrohr den
Durchgang behindert.



Stufe Il Iasst sich nicht einschalten:
Das heil3t Manometer springt nicht auf den héheren Druck hinauf.

Ursache: )
Magnet an der Olpumpe kaputt.

Abhilfe:
Magnet erneuern. )
Der Magnet befindet sich direkt auf der schwarzen Olpumpe.

ZUndspule hat Risse und funktioniert nicht mehr:

Abhilfe:

Spule erneuern, Steuergerat erneuern, unbedingt kontrollieren, ob der Unterdruck-
schalter, links unten im Armaturenkasten, in der Mitte zwischen 1 und 2 steht.
Hochstens 2.

Trotz erneuern des Steuergerats lauft das Gerat nur 10 Sek. und geht dann auf Storung:
Ursache: Unterdruck zu hoch eingestellt. Z. B. weit Uber 2.
Abhilfe:

Unterdruck auf 1,5 einstellen, ist damit das Problem nicht behoben so ist der Dungs
Unterdruckschalter zu erneuern.

Trotz gentgend Ol im Tank u. guter Pumpe kommt kein Ol. Olfilter verstopft,
manchmal auch Filtereinheit kaputt.

Und was sonst noch so passieren kann:
Olschlauch vom Tank zum Filter locker, so dass immer Luft zugesaugt wird.

Abhilfe:
Olschlauch festziehen und prufen, ob der Gewindestutzen am Olfilter, an welchem der
Schlauch vom Tank angeschraubt ist auch fest ist.

Leistung trotzt richtigem Druck zu gering:

Abhilfe:

Abgeschlossener Olleitung am DUsenstock, die Leitung in ein Glas oder Metalldose
hineinhalten und prifen ob nach einschalten voller Oldruck an der Leitung ist. Es muss
das Ol nicht nur so herausrinnen sondern mit Druck heraus schieBen.



Ist nur schwacher Olfluss ist das Magnetventil zu erneuern da es nicht voll 6ffnet.

Das Gleiche auch, wenn nach einer Wartezeit von 3 Minuten das Gerat eingeschaltet
wird und das Ol sofort kommt.

Abhilfe:
Magnetventil erneuern, denn es macht nicht zu.

Weiters ist zu beachten, ob das Magnetventil auf der Pumpe vollkommen oltrocken ist
denn austretendes Ol im Bereich des Magnetes kann zu Kriechstromen fUuhren, so dass
ein Kurzschluss entsteht.

Auspuff:
Bei steigender Leitung ohne Kondensatablauf It. Betriebsanleitung ist der Auspuff und

der Enddampfer voller Wasser.

Oldruck schwankt zwischen 2 und 5 Bar hin und her und lasst sich nicht hinaufdrehen.
Pumpensieb verstopft.

Abhilfe:
Seitlichen Deckel rechts an der schwarzen Olpumpe mit den 4 Imbusschrauben ab-
montieren, das runde Sieb mit etwas Druckluft reinigen und wieder zusammenbauen.
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Ziindelektroden
Durch die Entfernung des Brennraumkopfes bekommen Sie Einsicht zu den Zundelek-

troden. Der Abstand muss 3 mm betragen. Brucke nur handfest anziehen!

R

ZL’mdeIektroden

Elektronenbrucke

Kupferring

ZUndelektroden
Abstand 3 mm

Blende




Olpumpe mit Manometer
Die Pumpendrucke stehen am Typenschild -> Drucke nicht verandern!
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Unterdruckschalter zur Flammiiberwachung
Eingestellt auf 1,5 mbar
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